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Аннотация. Ушбу мақолада миллий иқтисодиётда логистика тизимининг ўрни ва аҳамияти 
илмий назарий жиҳатлари ўрганилган. Шунингдек, мамлакат иқтисодиётида логистика соҳасининг 
амалиётини такомиллаштириш билан боғлиқ бўлган долзарб муаммолар аниқланган, уларни ҳал 
қилишга қаратилган илмий таклифлар ишлаб чиқилган. Статистик маълумотлари асосида 
эконометрик моделлар ишлаб чиқилди ва прогноз қилинди. Тадқиқотда муаллиф ёндашувлари ва 
таклифлари келтирилган. 

Калит  сўзлар:  миллий иқтисодиёт, логистика тизими, логистик инфратузилма,  эконометрик 
таҳлил, иқтисодий таҳлил, моделлаштириш, прогнозлаш 

 

ОЦЕНКА РОЛИ СФЕРЫ ЛОГИСТИКА В ЭКОНОМИЧЕСКОЙ СИСТЕМЕ 
 

Махмудов Самариддин Бахриддинович - 
Докторант НИЦ « Научные основы и проблемы 

 развития экономики Узбекистана» при ТГЭУ 
 
Аннотация. В данной статье исследуется роль и значение логистической системы в народном 

хозяйстве. Также были выявлены актуальные проблемы, связанные с совершенствованием практики 
логистического сектора в экономике страны, и разработаны научные предложения, направленные на их 
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Abstract. This article explores the role and importance of the logistics system in the national economy. Also, 
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Кириш. Логистика хизматларининг  иқти-

содиётга таъсири тобора муҳим аҳамият касб 
этмоқда. Мамлакат иқтисодиёти ривожлаиши, 
логистика тизимининг ривожланишига олиб 
келади. Бошқа томондан, логистика ривожла-
ниб борар экан, у иқтисодиётнинг бошқа тар-
моқларини ривожлантириш учун асос бўлиб 
хизмат қилади [1]. 

Бугунги кунда логистика иқтисодиёт тар-
моқлари учун асос ҳисобланганда янада муҳим-
роқдир, чунки у хизматлар ва товарлар оқимини 

биринчи ҳамкорлардан якуний мижозларга боғ-
лашга ёрдам беради.  

Бу логистика барча корхоналар учун ҳам, 
иқтисодиёт учун ҳам ажралмас эканлиги саба-
бини тушунтиради. Кўплаб мамлакатлар логис-
тика фаолиятидан фойда кўраётганини кўриши-
миз мумкин.  Корхоналар логистика ёки таъми-
нот занжири функцияларининг барча фаолия-
тини боғлаш тенденциясига эга. 

Логистика соҳаси миллий иқтисодиёт-
нинг таянчи бўлиб, қишлоқ хўжалиги, ишлаб 
чиқариш ёки хизмат кўрсатиш соҳаларининг 
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барча тармоқларнинг ҳаракатлантирувчи кучи 
ҳисобланмоқда. Шунингдек, логистика соҳаси 
халқаро иқтисодиётнинг асосий элементи бў-
либ, унинг аҳамияти айирбошланадиган юк 
ҳажмининг ўсиши, ҳамда келиб чиқиш ва йўна-
лишларнинг хилма-хиллиги билан боғлиқдир.  

Сўнгги йилларда халқаро ишлаб чиқариш 
тармоқларининг пайдо бўлиши савдо тўсиқла-
рининг босқичма-босқич олиб ташланиши 
билан глобал иқтисодиётнинг асосий хусусияти 
эга бўлди [2]. 

Ҳозирги кунда мамлакат миллий иқтисо-
диётининг экспорт амалиётида озиқ-овқат са-
ноати, боғорчилик, чармсаноати, тўқимачилик 
саноати, пахтачилик ва бошқа ишлаб чиқарувчи 
корхоналар раҳбарлари эътиборидаги энг му-
ҳим масалалардан бири логистика ҳизматлари 
асосий ўринлардан бири бўлиб келмоқда.  

Логистика ҳизматининг ҳолати ва ривож-
ланиши мамлакат учун бошқа инфратузилма 
тармоқлари билан бир қаторда корхоналар фао-
лияти учун муҳим шароитларни таъминлайди, 
ижтимоий-иқтисодий ва ҳориж сиёсати мақсад-
ларига эришишда муҳим элемент сифатида хиз-
мат қилиб келмоқда.  

Умумий транспорт логистика тармоғи-
нинг барқарор ва самарали фаолияти мамлакат-
нинг ягона иқтисодий маконини таъминлаш, 
унинг ҳудудида саноат ва қишлоқ хўжалиги бў-
йича турли тармоқларни янада тараққий эти-
шида, мамлакат аҳолисининг турмуш даражаси 
ва шароитини яхшилаш, зарур шарти ҳисоб-
ланади. 

Шунингдек, логистика тизимида ортиқча 
бўғинларнинг мавжудлиги ишлаб чиқарилган 
маҳсулотлар таннархига салбий таъсир кўрсат-
моқда, бунга асосан логистика занжирининг 
тарқоқлиги сабаб бўлмоқда.  

Логистика тизими иқтисодий маҳсулдор-
ликнинг ўсишини тезлаштиради ҳамда қашшоқ-
ликни камайтиради.  

Ҳозирда савдони либераллаштириш ри-
вожланаётган мамлакатларда маҳсулдорлик-
нинг тезроқ ўсиши билан боғлиқ эканлиги ҳақи-
да жуда кўп далиллар мавжуд. Товар айирбош-
лашни кенг либераллаштириш орқали кенгай-
тириш муайян шароитларда ишлаб чиқаришни 
ошириш ва қашшоқликни камайтириш орқали 
иқтисодий ва ижтимоий ривожланишга ёрдам 
бериши мумкин, деб тахмин қилинади. Бундай 
ҳолда, логистика сектори ушбу жараёнда ҳал 
қилувчи роль ўйнаши керак. [3]. 

Мавзуга доир адабиётлар таҳлили. 
Иқтисодий тизимда логистика соҳасини ўрни ва 
аҳамиятини назарий ва амалий жиҳатлари, унга 
таъсир этувчи омиллар ҳамда уларнинг эконо-
метрик моделларини таҳлили, прогнозлашни 
жорий этиш масалалари бир қатор иқтисодчи 

олимлар томонидан тадқиқ этилган. Шунинг-
дек, иқтисодиётда логистика соҳасининг таъси-
ри бўйича кўплаб назарий илмий ишлар қи-
линган ва таърифлар берилган. 

Хусусан, иқтисодчи олим Б.Эркан  “Логис-
тика бошқа иқтисодий фаолиятга таъсир кўрса-
тадиган ва таъсир қиладиган корхоналар учун 
харажатларнинг асосий моддаларидан биридир” 
деб таъриф берган [4]. 

Европалик иқтисодчи олимлар ўз илимий 
асарларида Д.М.Ламберт ва Ж.Р Сток “Логистика 
корхона учун рақобатдош устунликнинг энг 
яхши манбаи бўлиши мумкин, чунки уни марке-
тинг аралашмасининг бошқа элементларига қа-
раганда такрорлаш қийинроқдир. Логистика ти-
зимида, ташувчилар ёки логистика хизматлари-
ни етказиб берувчилар билан яқин ва доимий 
алоқаларни ўрнатилиши бўлиб, бу корхонага 
тезкорлик, ишончлилик, мавжудлик ёки мижоз-
ларга хизмат кўрсатишнинг бошқа омиллари бў-
йича аниқ рақобат устунлигини беришга ёрдам 
беради” деб таъкидлаб ўтканлар  [5]. 

 Улар прогнозлашда анъанавий регрессия 
ва ўзгартирилган регрессия моделларининг 
аниқлигини солиштириб логистикаси соҳасини 
иқтисодий кўрсаткичлардан фойдаланганлар. 

Европалик иқтисодчи олим К.Мартин ўз 
илмий ишларида “Иқтисодий тизимда логисти-
ка хизматлари глобал таъминот занжирларига, 
жумладан, бутун таъминот занжири бўйлаб хом 
ашё ва маҳсулотларнинг жисмоний ҳаракати ва 
сақланиши билан боғлиқ кенг кўламли фао-
лиятга қаратилган” деб таъкидлаб ўткан [6]. 

Россиялик иқтисодчи олим Н.П.Карпова ўз 
илмий асарларида “Иқтисодиёт соҳасида логис-
тика тизимини илмий ва амалий фаолиятнинг 
комбинацияси сифатида тавсифлайди, унинг 
асосий вазифаси айирбошлаш занжирида товар-
лар, ахборот, молия ҳаракатини бошқаришнинг 
оптимал тизимларини ишлаб чиқишдан иборат-
дир” деб таъкидлаб ўткан.[7].  

Бугунги кунда логистика фаолиятнинг 
ҳолати ва ривожланиши мамлакат учун жуда 
муҳим аҳамият касб этмоқда, чунки у бошқа 
инфратузилма тармоқлари билан бирга жамият 
фаолияти учун асосий шароитларни таъминлай-
ди, ижтимоий-иқтисодий ва ташқи сиёсат мақ-
садларига эришишда муҳим элемент сифатида 
хизмат қилади. 

Россиялик олимлар Носков С.В., Тойменце-
ва И.А.,  ўз асарларида “ Иқтисодий тизимда 
логистика соҳаси унинг мақсади моддий ва 
ахборот оқимларини бошқаришнинг энг самара-
ли ташкилий шакллари, воситалари, усуллари-
ни аниқлаш ва амалга ошириш учун товарлар-
нинг айланиши жараёнида сабаб-оқибат муноса-
батлари ва қонуниятларини ўрнатишан иборат” 
дегани фикларни илгари сурган. [8].  
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Унга кўра,  иқтисодётда логистика тизими 
кўплаб тармоқларнинг мавжудлиги иқтисодиёт-
да ишлаб чиқариш маҳсулоти таннархига сал-
бий таъсир кўрсатиб, бунга асосан логистика 
элементларнинг тарқоқлиги – етказувчидан қа-
бул қилувчига қадар маҳсулотларни ортиқча 
даражада ортиш ва тушириш даражаси мавжуд-
лиги сабаб бўлади. 

Миллий иқтисодиётда логистика элемент-
ларни таъминовчи тизим ўртасида технологик 
ва фойдаланиш бўйича барча турдаги логистика 
корхоналар жавобгарликни таъминлаш асосий 
вазифалардан биридир. Бу борада осиёлик иқти-
содчи олим  С.Лин “Халқаро транспорт логисти-
ка хизматлари тизимлари экспорт импорт ама-
лиётларида ва юк ташиш хизматларини кўрса-
тувчи, бир нечта мамлакатларда консолидация 
ва омбор функцияларини бажаради ва қўшимча 
қийматга эга чуқур қайта ишлаш хизматларини 
тақдим этиш учун ишлаб чиқариш тармоқлари-
ни бирлаштиради ” деб фикр билдирган [9]. 

Европалик иқтисодчи олимлар Каплис ва 
Е.А.Шеффининг фикрича “Логистика - бу корхо-
на ва таъминот занжири орқали, товарлар ҳара-
кати ва инвентарларни сотиб олиш ҳамда бош-
қаришни максимал даражада ошириш жараёни-
дир” деб таъриф берган [10]. 

Иқтисодий жараёнларда логистика соҳа-
сининг ривожланиши авваламбор, транспорт 
логистикаси, омборхона логистика ва ишлаб чи-
қариш логистикаси ривожланган тизими, улар-
нинг самарали фаолияти ишлаб чиқаришдаги 
умумий харажатларини камайтиришнинг муҳим 
шарти ва омили ҳисобланади. 

Бу борада Хитойлик олимлар К.Н.Лай ва 
Е.В.Нгайларнинг фикрича “Логистика бу-таъми-
нот занжиридаги транспорт ташувлари одатда 
товарларнинг келиб чиқиш жойидан, яъни юк 
жўнатувчидан белгиланган манзилга, яъни қа-
бул қилувчига қадар жисмоний оқимини осон-
лаштирадиган воситачи ҳисобланади. Транс-
порт логистика корхоналари товарларни бир 
жойдан иккинчи жойга кўчириш учун жисмоний 
тақсимлаш функциясини бажаради ва бизнес 
жараёни ташкилий чегаралардан ошиб, жўна-
тувчилар ва қабул қилувчиларни ўз ичига ола-
ди”деган хулосага келишган [11]. 

Тадқиқот методологияси. Тадқиқотда 
илмий абстракциялаш, гуруҳлаш, қиёслаш, рет-
роспектив ва истиқболли, эмпирик таҳлил ва 
бошқа услублардан фойдаланилди. Мақолада 
илмий абстракциялаш усули ёрдамида логис-
тика соҳасини мамлакатимиз иқтисодиётини 
ривожлантиришдаги аҳамияти ва зарурати 
асосланди.  

Шунингдек, миллий иқтисодиётда экс-
порт ва импорт амалиётининг эконометрик таҳ-

лили статистик математик методлар билан кў-
риб чиқилди, прогноз қилинди ва баҳоланди.  

Таҳлил ва натижалар. Миллий иқтисо-
диётда 2001-2021 йиллар давомида ЯИМ ва 
логистика ҳизматини таҳлил қилар эканмиз у 
орқали эконометрик тенгламалар тузиш кўп 
омилли вақтли қаторларни орқали экономет-
рик моделини ва тенгламаларини ишлаб чиқ-
дик. Биз таҳлилимизда кўп омилли вақтли қа-
торларда кўрсаткичларни VAR ва VEK кўрсат-
кичларини таҳлил қилдик. Бизнинг гипотеза-
мизга кўра, миллий иқтисодиётда логистика 
соҳаси Ялпи ички маҳсулот (ЯИМ)га  боғлиқлик 
мавджуддир.  

Бу тушунча эконометрикада лаг билан 
яъни бир йил олдинги қадамни ўзгаришларни 
ҳисоблаш билан аниқланади. Боғлиқлик VAR 
моделини қўллаш заруриятини ифодалайди. 
VAR  vector auto regression модели бўлиб унда 
натижавий белгининг лаглари ҳам иштирок 
этади.  

Шунингдек, логистикасоҳаси ва ЯИМда 
коинтеграцион боғликликнинг асосий учта 
шартларни текширилди. Кўп омилли вақтли 
қаторларда Коинтеграцион вақтли қаторлар-
нинг қуйидаги шартлари текширилди.  

1. Кўрсаткичлар логорифланди.  
2. Вақтли қаторлар стационарликка тек-

ширилди. 
3. Регрессион модел қурилди.  
4.  Қолдиқ стационарликка текширилди. 
Биз тадқиқотимизда кўп омилли вақтли 

қаторларни эконометрик  моделини ишлаб 
чиқдик. Ушбу эконометрик тенгламаларга кўра 
натижавий белгилар мамлакатимиздаги 2000-
2021 йиллар давомидаги ЯИМ кўрсатикичини 
олган бўлсак, омил белги сифатида 2000-2021 
йилда логистика хизматини амалиётини олдик.  

Таҳлилмиздаги маълумотлар Давлат 
Статистика қўмитаси www.stat.uz веб сайтида 
эълон қилинган маълумотлар асосида тайёр-
ланди.  

Шунингдек, ушбу моделларни ишлаб чи-
қишда график жадваллари, кўрсаткичларнинг 
боғланиш йўналиши ва зичлигини аниқлаш, 
коррелация коэффицентларини аниқлаш, рег-
рессион моделларни тузиш, модел қолдиқлари 
коинтеграцион бўлмаганлиги сабабли ARDL мо-
делини қўллаган ҳолда тенглама тузилди ҳамда 
ушбу эконометрик моделни баҳолашда Гаус 
Марковнинг энг муҳим шартларини текширдик. 
Ушбу кўп омилли вақтли қаторларни оптимал 
моделини прогнозлашда ARIMA моделидан фой-
даланилди ва икки асосий шартлари текширил-
ган холда SIGMA, Log Likehood, AKaiki ва Bayes-
cian тестлари текширилди.   

Миллий иқтисодиётда логистика соҳаси 
ва ЯИМнинг 2000-2021 йиллардаги кўрсаткич-
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ларини таҳлил қилинганда коррелацион боғлик 
91,82 ни ташкил қилди.  

Ушбу натижа бўйича ЯИМ ва логистика со-
ҳаси кучли боғланганлигини кўришимиз мум-
кин. Биз VAR ва VEK моделлари орқали ўз таҳ-
лилларимизни қуйидагича шакллантириб ол-

дик. Таҳлилимиздан коинтеграцион боғлиқни 
асосий учта шарти текширамиз. 

Биринчи шартга кўра ЯИМ ва  логистика 
соҳасини ностационар эканлигини кўришимиз 
мумкин ва моделда ҳар қандай вақтли қатор-
ларни таҳлили қилишда Dickey-Fuller тестини 
текшириш  орқали бошлаймиз [12]. 

 
               1-жадвал 

Миллий иқтисодиёт ЯИМ бўйича Dickey-Fuller кўрсаткичи 

Мамлакат 
 ЯИМ ҳажми  

Test 
Statistic 

1% Critical 
Value 

5% 
Critical Value 

10% 
Critical Value 

p-value for 
Z(t) 

-2.918 -3.750 -3.000 -2.630 0.0433 

Манба: стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
Мамлакат ЯИМ хажми бўйича Dickey-

Fuller текширганимизда Мазкур тест юқорида-
ги вақтли қаторимиз биринчи тартибли диф-
ференциаллангандан кейин стационарга айлан-
ганлигини кўрсатди. Яъни p қиймат 0.005 дан 
катта (0.8441), тест статистикаси қиймати  
(-0.710) ҳам қолган қийматлар (-3.750, -3.000, -

2.630) қийматларни ифодалаб, манфий сон си-
фатида  барча критик қийматлардан катта экан-
лиги ташкил этиб стационарлик мавжуд эамс-
лигини ифодалади. Шунингдек MacKinnon қий-
мати Z(t)=0.0433 кичик қийматни ташкил этиб 
ностационарлик мавжудлигини ифодалади. 

             
        2-жадвал 

Логистика амалиёти бўйича Dickey-Fuller тести кўрсаткичи 

Мамлакат 
логистика хажми  

Test 
Statistic 

1% Critical 
Value 

5% 
Critical Value 

10% 
Critical Value 

p-value for 
Z(t) 

-4.975 -3.750 -3.000 -2.630 0.0000 

Манба: стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
Импорт амалиёти бўйича Dickey-Fuller 

текширганимизда  Z(t) тестининг  статистик 
тест қиймати манфий “-4.975” сонга эга бўлиб,  
критик қиймати 1 фоиз “-3.750”, критик қийма-
ти 5 фоиз “-3.000” ва  критик қиймати 10 фоиз “-
2.630” сонларни ифодалаб, манфий сон сифати-
да кичик қийматни ташкил этиб кучли стацио-
нарлик мавжудлигини ифодалайди.  Шунингдек 
MacKinnon қиймати Z(t)=0.0000 кичик қийматни 
ташкил этиб кучли стационарлик мавжудлиги-
ни ифодалади. Ушбу 1 ва 2-жадваллардан кўри-
шимиз мумкинки мазкур ҳолатда танлаб олин-
ган кўрсаткичлар ностационар бўлиб, бир марта 
интегралланганидан кейин ҳам омил қиймат-
ларнинг иккаласи ҳам бир вақтнинг ўзида ста-

ционар кўрсаткичларга айланмади ва коинтег-
рацион боғлиқликнинг шарти бажарилмаганли-
гини кўришимиз мумкин.  

Модел бўйича коинтеграцион боғлиқлик-
нинг учинчи ва тўртинчи шарти бажарилмаган-
лиги сабабли биз тадқиқотимизда коитагра-
цион вақтли қаторларда Johansen тести, Granger 
causality тестини аниқламадик  ва Vector error 
correction моделини ишлаб чиқмадик ва тадқи-
қотимизни ARDL моделини тузиш орқали Гаус 
Марков шартларини текшириб кўрган холда  да-
вом эттиридик. Модел қолдиқлари коинтегра-
цион бўлмаганлиги сабабли тадқиқотимизда 
ARDL моделини ишлаб чиқилди, модел тенг-
ламаси тузилди ва у қуйидагича ифодаланди. 

 
                 𝚫𝑳𝒏𝒚𝒕 = 𝜹𝑳𝒏𝒚𝒕−𝟏 + 𝝀 𝑳𝒏 𝒙 + 𝜹𝑳𝒏х𝒕−𝟏 + 𝒖𝒕                            [12] 

 
Бу ерда:  
𝚫𝑳𝒏𝒚𝒕 – ЯИМ ҳажмининг логорифмик қий-

мати 
𝜹𝑳𝒏𝒚𝒕−𝟏 – Логорифмланган бир йил ол-

динги ЯИМ ҳажми 
𝝀 𝑳𝒏 𝒙 -  Логистика соҳасининг ҳажмининг 

логорифмик қиймати 

𝜹𝑳𝒏х𝒕−𝟏 - Логорифмланган бир йил ол-
динги логистика соҳасининг ҳажми 

𝒖𝒕 – йиллар оралиғидаги хатоликлар қий-
мати 

Биз тадқиқотимизда ARDL модели қўлла-
ган ҳолда Stata дастури орқали модел кўрини-
шини ҳосил қилдик. 
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         3-жадвал 
ЯИМ ҳажми ва логистика сохаси ҳажмининг ARDL модели регрессион  

тенглама кўрсаткичлари 

 
Манба: стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
Юқоридаги 3-жадвалдан кўриниб туриб-

дики моделдаги омил белгилар мос равишда  
1.137 ва 45.14 қийматини ҳосил қилган бўлса  
стандарт хатоликлар  0.05 ва 44.43 қийматини 
ташкил қилмоқда. ANNOVA жадвалидаги ҳақи-
қий қиймати F= 1 500 қийматини ташкил этиб 
юқори қийматга эга бўлиб тузатилган детерми-
нация коэффиценти Adjusted R²=0.99 қиймати 

берилган модел сифати юқори ижобий қиймат-
ни ташкил этганлигини кўришимиз мумкин.  

Шунингдек, регрессион тенгламамизда F 
ва t тестлари статистик аҳамиятга эга эканли-
гини кўришимиз мумкин. Шунингдек, тадқиқо-
тимизни стата дастури орқали амалга оширил-
ган ARDL модел қиймати қуйидаги кўринишга 
бўлди.

  
YAIM=1.13YAIM t-1 + 45.14LogTashuv t-1 +5.96 LogTashuv - 35257.42 

 
Шунингдек, ушбу моделимизни Гаус Мар-

ков шартлари билан текширганимизда қуйида-
гилар юзага келди. 

Гаус Марковнинг биринчи шарти бўйича 
кузатувлар сони белгилар сонидан олти марта 
катта ҳамда биздаги кузатувлар сони йигирма 
иккитани ва белгилар сони иккитани ташкил 

этган ва моделимиз биринчи шарт бўйича ба-
жарилганлигини кўришимиз мумкин.  

Гаус Марковнинг иккинчи шарти кўра 
эмперик модел назарий маълумотлар йиғинди-
сига тенглигини кўришимиз мумкин ва у қу-
йидагича ифодаланади. 

             
4-жавдал 

Модел бўйича Гаус Марков 2-шарти 

Ўзгарувчи 
омиллар 

Кузатувлар 
сони 

Ўртача  
қиймати 

Стандарт 
четланиш 

Минимум Максимум 

model 22 177872 19903 -53026.93 580555.9 
LnYAIM 22 177872 213805.5 3255.6 721043.3 
Манба: Ўзбекистон Республикаси Статистика Қўмитаси маълумотлари асосида тайёрланди   

 
Учинчи шартга кўра бизнинг моделимиз 

бўйича қолдиқ белгилар ва омил белгилар боғ-
ланмаганлигини ва гомоскадастик кўринишда 
эканлигини 5-жадвал орқали кўришимиз мум-
кин.  

Тўртинчи шартга кўра Breush Pagan 
тести регрессиядаги хатоларнинг гетероске-

дастлиги учун тестдир. Гетероскдастиклик "тур-
лича тарқалган" деган маънони англатади,  бу 
гомоседастикага қарама-қарши бўлиб, "бир хил 
тарқалиш" деган маънони англатади. Регрессия 
тенгламасидаги гомоскедастиклик муҳим фа-
раздир, агар тахмин бузилган бўлса, биз регрес-
сия таҳлилидан фойдалана олмаймиз [13]. 
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5-жадвал 
Миллий иқтисодиётда  ЯИМ ҳажми ва логистика соҳаси  кўрсаткичлари бўйича  

модел қийматлари ва қолдиқ қийматлари бўйича маълумотлар  

Йиллар 
ЯИМ ҳажми 
(млрд сўм) 

Логистика ҳажми 
(млн тонна) 

Модел назарий 
қиймати 

Модел  бўйича 
қолдиқ қиймати 

2000 3255,6 804.6 33217.16 -29961.55 
2001 4925,3 763.2 -3592.174 8517.475 
2002 7450,2 733.8 -29732.13 37182.33 
2003 9844 707.6 -53026.93 62870.93 
2004 12261 716.3 -45291.63 57552.63 
2005 15923,4 755.9 -10082.71 26006.11 
2006 21124,9 812.8 40507.89 -19382.99 
2007 28190 879.3 99633.99 -71443.99 
2008 38969,8 950.4 162850 -123880.2 
2009 49375,6 1078 276301 -226925.4 
2010 78936,61 763.1 -3681.086 82617.7 
2011 103 232,60 827.5 53577.87 49654.73 
2012 127 590,20 858.7 81318.23 46271.96 
2013 153 311,30 930 144712.1 8599.219 
2014 186 829,50 1000.4 207305.7 -20476.22 
2015 221 350,90 1070.5 269632.6 -48281.73 
2016 255 421,90 1132.5 324757.7 -69335.81 
2017 317 476,40 1146.2 336938.6 -19462.18 
2018 424 728,70 1243 423004.8 1723.862 
2019 529 391,40 1319.8 491288.8 38102.59 
2020 602551.4 1366.7 532988.3 69563.13 
2021 721043.3 1420.2 580555.9 140487.4 

Манба: Ўзбекистон Республикаси Статистика Қўмитаси маълумотлари асосида тайёрланди. 
 
Тадқиқотимизда, Breush Pagan тести тес-

тимиз 2.36 ни ташкил этди ва ушбу шарт бўйича 
қиймат р˃0.05 дан катта бўлганлигини 
инобатга олиб 4-шартимиз хам бажарилганли-
гини кўришимиз мумкин. Шунингдек Durbin 
Watson тести статистикаси боғлиқ автокор-
реляцияни ифодалайди. Регрессияни амалга 
оширганимиздан сўнг, хато атамаси ўртача 
нолга тенг корреляцияга эга бўлмаслиги керак.  
[15] 

Тадқиқотимизда  Durbin Watson тести  
қиймати 1.03 ни ташкил этганлигидан ушбу 
қиймат ҳам р˃0.05 дан катталигини инобатга 
олиб ушбу шарт ҳам бажарилганлигини кўри-
шимиз мумкин.  

Бешинчи шартга кўра Shapiro Willke дои-
мий ўзгарувчининг нормал тақсимотга мос ке-
лишини текшириш учун ишлатиладиган ста-
тистик тестдир. Ноль гипотеза (H 0 ) ўзгарувчи-
нинг нормал тақсимланганлигини, муқобил ги-
потеза (H 1 ) эса ўзгарувчининг нормал тақсим-
ланмаганлигини билдиради. [14].  

Шундай қилиб, ушбу тестни ўтказгандан 
сўнг: Агар p ≤ 0,05 бўлса: у ҳолда ноль гипотеза 
рад этилиши мумкин (яъни ўзгарувчи нормал 
тақсимланмаган). Агар p > 0,05 бўлса: ноль гипо-
тезани рад этиб бўлмайди (яъни ўзгарувчи 
нормал тақсимланиши мумкин). 

Тадқиқотимизда Shapiro Willke қиймати 
0.13 қийматни ташкил этди ва ушбу қиймат ҳам 

р˃0.05 дан катталигини инобатга олиб ушбу 
шарт ҳам бажарилганлигини кўришимиз мум-
кин ва биз Гаус Марковнинг бешта шартини 
текшириб чиқдик. 

Юқоридаги тестлардан шуни кўришимиз 
мумкинки моделимиз Гаус Марков шартлари-
дан муваффақиятли ўтканлигини кўришимиз 
мумкин. 

Биз тадқиқотимизда экспорт ва импорт 
амалиётлари бўйича ARIMA моделидан фойда-
ланиб келгуси беш йил учун прогнозларни ҳам 
таҳлил қилган ҳолда ишлаб чиқдик. 

ARIMA (Autoregressive Integrated Moving 
Average) модели - бу  маълумотлар тўпламини 
яхшироқ тушуниш ёки келажакдаги тенденция-
ларни прогноз қилиш учун вақтли қаторлар 
маълумотларидан фойдаланадиган статистик 
таҳлил модели ҳисобланади. ARIMA модели Box 
Jenkinsнинг қуйидаги методологияси асосида 
текширилиб таҳлил қилинади. Улар қуйида-
гилар 

1. Аниқлаш (Identification). 2. Баҳолаш 
(Estimation). 3. Прогнозлаш (Forecasting)  

ARIMA моделининг тенгламаси қуйидаги 
кўринишга эга.  

 

𝒀𝒕=c+∑ 𝜶
𝒑
𝒊=𝟏 𝒀𝒕−𝟏+∑ 𝜽

𝒒
𝒋=𝟏 𝑬𝒕−𝒋+𝑬𝒕 [16] 

 

Ушбу тенгламага кўра c- константа, p-
авторегрессия тартиби, q-ўртача силжиш тарти-
би ва e-қолдиқ. 
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5-жадвал маълумотлар асосида ARIMA 
моделини қўллаган ҳолда мамлакатимизда ЯИМ 

ҳажми ва логистика соҳаси хажмининг кейинги 
беш йилликда прогнозини кўриб чиқамиз.

 
 Шунингдек,  YAIM=1.13YAIM t-1 + 45.14LogTashuv t-1 +5.96 LogTashuv - 35257.42 
 
ARDL модели бўйича ҳосил қилинган 

тенгламадан фойдаланиб кейинги беш йилда 
логистика соҳаси ҳажми амалиётининг прогно-
зини ишлаб чиқамиз. 

Дастлаб ушбу вақтли қаторларни статцио-
нарликка текширишдан бошлаймиз: 

 

  
1-расм. Стационарликка текширишнинг график ва автокоррелация усули 

Манба: Стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди. 

 
Юқоридаги 1-расмдан шуни кўришимиз 

мумкинки мазкур вақтли қатор статционарлик 
ҳолати мавжуд эмаслиги аниқланди. Шунинг 

учун уни биринчи тартибли дифференциаллаб 
кўрамиз ҳамда график ва автокорреляция усул-
ларида яна статционарликка текширамиз: 

 

  
2-расм. Стационарликка текширишнинг график ва автокоррелация усули 

Манба: Стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди. 

 
Юқоридаги 2-расмдан шуни кўришимиз 

мумкинки мазкур вақтли қатор статционарлик 
ҳолати мавжуд эмаслиги аниқланди. Шунинг 

учун уни иккинчи тартибли дифференциаллаб 
кўрамиз ҳамда график ва автокорреляция усул-
ларида яна стационарликка текширамиз: 
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3-расм. Стационарликка текширишнинг график ва автокоррелация усули 

Манба: Стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди. 

 
Юқоридаги 3-расмдан стационарликка 

текширишнинг график ва автокоррелация усу-
ли мавжуд эканлиги кўриниб турибди. Шунинг-
дек, биз 2-жадвалда стационарликни аниқлашда 
Dickey-Fuller тести орқали ҳам текшириб кўр-
дик ва юқоридаги вақтли қаторни стационар-
ликка текшириш босқичи якунида айтишимиз 
мумкинки, мазкур вақтли қаторлар биринчи 

тартибли дифференциаллангандан сўнг стацио-
нар вақтли қаторларга айланди.   

Эндиги навбат прогноз қилиш учун ARIMA 
(p,d,q) модели параметрларини аниқлаш ва ба-
ҳолаш бўлади. ARIMAнинг p, d, ва q параметрла-
рини аниқлаймиз. Вақтли қатор иккинчи тар-
тибли дифферециаллангандан кейин стацио-
нарга айланганлиги сабабли d=2 деб олинади. 

 

 
4-расм. Моделнинг лаглари орасидаги билвосита корреляция графиги 

Манба: Стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
4-расмдан кўриниб турибдики вақтли 

қатор лаглари (Yt ва Yt-k) орасидаги билвосита 
корреляция мавжудлигини кўрсатади. Мазкур 
корреляцион таҳлилга кўра иккита лагдан таш-
қари барча Лаглар ишонч оралиғида жойлаш-
ган. Шунинг учун p нинг қиймати 1 ёки 2 бўли-
ши мумкин. Энди моделнинг Лаглари орасидаги 
бевосита корреляцияни тасвирловчи қуйидаги 
графикдан q нинг қийматини аниқлаб олинади: 

ARIMA моделини аниқ танлашда бир қан-
ча вариантлардан фойдаланилди ва энг муносиб 
моделни танлаш учун қуйидаги ARIMA (1,2,1), 
ARIMA (2,2,1), ARIMA (1,2,0), ARIMA (2,2,0) ва 
ARIMA (1,2,2) моделлари асосида текшириб 
чиқамиз.   

Ушбу тўрттала ARIMA моделларининг 
критериялари стата дастури орқали текширил-
ди. Шунингдек барча моделларнинг параметр-
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лари Sigma, Log likelihood, Akaike ва Bayeseian 
тестларида текширилиб солиштирилди ва энг 
оптимал модел танлаб олинди. 

Шу ўринда ARIMA моделини баҳолашда 
танлаб олинган критерияларнинг параметр 
қийматлари  P<0,05 бўлиши, Sigma қийматлари 
қайси моделда кичик бўлса шу модель яхшироқ 

бўлиши, Log likelihood  қиймати қайси моделда 
катта бўлса шу модель яхшироқ бўлиши, Akaike 
тести қиймати қайси моделда кичик бўлса шу 
модел яхшироқ бўлиши ва Bayeseian тести қай-
си моделда кичик бўлса шу модель яхшироқ 
бўлиши лозим. 

 
           6-жадвал 

Турли моделлар критериялари баҳолаш 

Манба: Стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
6-жадвалдан кўриниб турибдики 2 та кри-

терия бўйича – ARIMA (2,2,1), B модели, танла-
ниши мумкин. 

ARIMA (2,2,1) модели тенгламаси куйдаги 
кўринишга эга бўлди. 

ARIMA (2,2,1) А модел тенгламаси 𝒀 =
𝟒. 𝟏𝟏 − 𝟎. 𝟎𝟏𝟗𝒕−𝟏- 𝟎. 𝟎𝟑𝟑𝒕−𝟐-0.99𝒆𝒕−𝟏 

Кейинги босқичда мазкур B моделини 
иккита шарт бўйича текшириб кўрамиз. 

1-шарт – қолдиқлар стационар бўлиши 
керак.  

2-шарт – АRIМА моделининг АR ва МА 
қолдиқлари бирлик айлана ичида бўлиши ёки 
қийматлар 1 қийматидан кичик бўлиши керак.  

Биринчи шартни икки хил усулда текши-
рамиз, биринчиси график усулда: 

 

 
6-расм. ARIMA (2,2,1) модели қолдиқларининг стационарлиги графиги 

Манба: Стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
Графикдан қолдиқлар ўртача қиймати 

деярли тенг тақсимланганлигини кўриш мум-
кин.  

Биринчи шартнинг иккинчи усулида, 
яъни кўп ўлчовли (multivariate portmanteau 
white noise tests) тебранишни аниқлаш тести 
ўтказилади. 

Натижада p қиймат 0.05 дан катта 
(p=0.9330) чиқди. Демак, мазкур модел биринчи 
шартдан иккала усулда ҳам муваффақиятли 
ўтди. 

Иккинчи шарт эса AR ва MA қийматлари-
нинг 1 дан кичик бўлиши ёки айлана ичида 
жойлашган бўлишини талаб этади: 

Критериялар 
ARIMA 
(1,2,1) 

A 

ARIMA 
(2,2,1) 

B 

ARIMA  
(1,2,0) 

C 

ARIMA  
(2,2,0) 

D 

ARIMA  
(1,2,2) 

E 

Энг афзал 
модел 

Параметрлар 2/0 3/0 2/1 2/1 3/0 C/D 

SIGMA 83.2971 83.10249 108.6116 103.0736 73.18457 E 

Log likelihood 4.1175 -118.516 -122.3214 -121.3707 -117.4123 A 
Akaike 245.055 245.0321 250.6428 250.7415 244.8246 B 

Bayesian 249.0379 249.015 253.63 254.7244 249.8032 B 
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7-расм. AR ва MA қийматлари соҳаси 

Манба: стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
 
Юқоридаги 7-расмдаги Иккинчи шарт эса 

ARнинг қиймати 1 дан кичик, 0,9999 ни ташкил 
этди ва айлана ичида жойлашди: 

Унга кўра танланган оптимал модел 
ARIMA (2,2,1) иккинчи шартдан ўтканлигини 
англатади. Демак, мазкур модел биринчи шарт-
дан иккала усулда ҳам муваффақиятли ўтди. 

Тадқиқотимизда стата дастуридан фой-
даланган ҳолда ARIMA(2,2,1) модели орқали 
ЯИМ ва логистка соҳасини 2022 йилдан 2026 
йилга тасодифий омилларни ҳисобга олмаган 
ҳолда прогнози ишлаб чиқилди ва прогноз на-
тижаси қуйидаги 8-жадвалда келтирилган. 

 
         8-жадвал 

2022-2026 йиллар Миллий иқтисодиётда логистика амалиёти прогнози 

Йиллар 
Логистика соҳаси 

(миллион тоннада) 
Йиллар 

Логистика соҳаси 
(миллион тоннада)) 

2000 804.6 2014 1000.4 
2001 763.2 2015 1070.5 
2002 733.8 2016 1132.5 
2003 707.6 2017 1146.2 
2004 716.3 2018 1243 
2005 755.9 2019 1319.8 
2006 812.8 2020 1366.7 
2007 879.3 2021 1420.2 
2008 950.4 2022 1517.93 
2009 1078 2023 1597.80 
2010 763.1 2024 1681.93 
2011 827.5 2025 1770.15 
2012 858.7 2026 1862.48 
2013 930   

Манба: стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди 

 
Тадқиқотимиз давомида миллий иқтисо-

диётда 2000-2021 йиллар учун логистика ама-
лиёти ҳажми  ҳамда 2022-2026 йилларда учун 
прогнозимиздан қуйидаги графиклар тасвири 
келтирилган. 

Юқоридаги графикдан миллий иқтисо-
диётда йигирма бир йил давомида логистика 

амалиёти динамикаси ва модел прогнози графи-
ги тасвирланган. Мазкур 8-расмдаги графикдан 
хулоса қилишимиз мумкинки, икки чизиқ деяр-
ли ёнма-ён жойлашганлиги сабаб келгуси беш 
йил учун амалга оширилган прогноз тасодифий 
омилларни ҳисобга олмаган ҳолда ишончлидир.
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8-расм. 2000-2021 йиллар давомида экспорт ҳажми ҳамда 2022-2026 йиллар  

учун прогноз графиги 
Манба: стата дастури асосида муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди. 

 
           9-жадвал 

 2022-2026 йиллар Миллий иқтисодиётда ЯИМ ҳажми прогнози 

Йиллар 
ЯИМ 

(млрд сўмда) 
Йиллар 

ЯИМ 
(млрд сўмда) 

2000 2 947 2014 186 829,50 
2001 3 136 2015 221 350,90 
2002 2 712 2016 255 421,90 
2003 2 964 2017 317 476,40 
2004 3 815 2018 424 728,70 
2005 4 091 2019 529 391,40 
2006 4 781 2020 602 551.4 
2007 6 728 2021 721 043.3 
2008 9 703 2022 852 676.19 
2009 9 438 2023 1 042 166 .09 
2010 9 175 2024 1 224 539 .25 
2011 11 344 2025 1 434 942.99  
2012 12 816 2026 1 677 233 .11 
2013 13 946   

Манба: муаллиф томонидан мустақил ишлаб чиқилди. 

 
Шунингдек, тадқиқотимиз давомида 

ARDL модели асосида ишлаб чиқилган 
YAIM=1.13YAIMt-1 + 45.14LogTashuv t-1 +5.96 

LogTashuv-35257.42 тенгламага кўра, миллий 
иқтисодиётда ЯИМ ҳажми 2022 йилдан 2026 
йилга тасодифий омилларни ҳисобга олмаган 
ҳолда прогнози ишлаб чиқилди ҳамда арифме-
тик ҳисоб китобларни амалга оширилган ҳолда 
прогноз қилинди ва ушбу прогноз натижаси 
қуйидаги 10-жадвалда келтирилган. 

Хулоса ва таклифлар. Миллий иқтисо-
диётда ЯИМ ва логистика соҳаси амалиётлари-
ни ҳажмининг ортиши ва унинг макроиқтисо-
дий кўрсаткичларга таъсирини ўрганиш бўйича 
олиб борган таҳлиллар ва келинган хулосалар 
натижасида қуйидаги таклиф ва тавсиялар иш-
лаб чиқилди. 

Демак, Тадқиқотимизда  1 ва 2-жадвал-
лардан кўришимиз мумкинки мазкур ҳолатда 
танлаб олинган қолдиқ қолдиқ кўрсаткичлар 
ностационар бўлиб, бир марта интегралланга-
нидан кейин ҳам стационарликка айланмади 
коинтеграцион боғлиқликнинг иккинчи шарти 
бажарилмаганлигини боис, биз тадқиқотимизда 
коитаграцион вақтли қаторларда Johansen 
тести, Granger causality тестини аниқламадик  ва 
Vector error correction моделини ишлаб чиқма-
дик ва модел қолдиқлари коинтеграцион бўлма-
ганлиги учун тадқиқотимизда ARDL моделини 
ишлаб чиқик, модел тенгламаси туздик ва у 
қуйидагича ифодаланди. 

1. ARDL модели тенгламаси 
YAIM=1.13YAIMt-1 + 45.14LogTashuv t-1 +5.96 

LogTashuv-35257.42 ARDL модели бўйича 
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миллий иқтисодиётда ЯИМ ҳажмининг бир 
фоизга ўзгариши бир йилдан кейин ЯИМ ҳажми-
нинг 1.13 фоизга ортишига олиб келади ҳамда 
логистика соҳаси ҳажмининг бир фоизга орти-
ши ЯИМ ҳажмининг 45.14 фоизга ортишига 
олиб келади. Шунингдек логистика соҳаси ҳаж-
мининг бир фоизга ортиши бир йилдан кейинги 
ЯИМ ҳажмининг 5.96 фоизга ортишига олиб 
келишини кўришимиз мумкин. 

Бундан шундай хулосага келишимиз мум-
кинки, бозор муносабатлари шароитида ЯИМ 
даражасининг ошишида логистика хизматлари-
нинг ўрни ҳам алоҳида аҳамият касб этади. 
Айниқса хўжалик юритувчи субъектлар жум-
ладан, ишлаб чиқарувчи ва хизмат кўрсатувчи 
корхоналар махсулот ва хизматлариинг тан нар-
хида логистика хизматларнинг улушини ортиб 
бориши бу борада етарлича  қилинажак ишлар-
нинг мавжудлигидан далолат беради.    

2. Шунингдек, биз тадқиқотимизда мил-
лий иқтисодиётда ЯИМ ва логистика соҳаси 
амалиётлари бўйича ARIMA моделидан фойда-
ланиб келгуси беш йил учун прогнозларни ҳам 
таҳлил қилган ҳолда ишлаб чиқдик.  

ARIMA модели тенгламалари ARIMA 
(2,2,1) B модел тенгламаси 𝒀 = 𝟒. 𝟏𝟏 −
𝟎. 𝟎𝟏𝟗𝒕−𝟏- 𝟎. 𝟎𝟑𝟑𝒕−𝟐-0.99𝐞𝐭−𝟏 ишлаб чиқилди ва 
ушбу тенгламадан фойдаланиб миллий иқти-

содиётда 2022-2026 йилларда ЯИМ ҳажми тасо-
дифий омилларни ҳисобга олмаган холда мос 
равишда 2022 йилда 852 млрд 676 млн сўм, 
2023 йилда 1 трлн 42 млрд 166 млн 2024 йилда 
1 трлн 224  млрд 539 млн сўм, 2025 йилда 1 трлн 
434 млрд 942 млн сўм ва 2026 йилда 1 трдн 677 
млрд 233 млн сўм бўлиши прогноз қилинди. 

3. ARDL модели YAIM=1.13YAIMt-1 + 
45.14LogTashuv t-1 +5.96 LogTashuv-35257.42 
тенгламасига кўра логистика соҳаси амалиёти 
прогнозини ушбу моделдан фойдаланиб мате-
матик ҳисоб китобларни амалга ошириб, мил-
лий иқтисодиётда 2022-2026 йилларда логисти-
ка соҳаси ҳажми тасодифий омилларни ҳисобга 
олмаган ҳолда мос равишда 2022 йилда 1 517  
млн тонна, 2023 йилда 1 597 млн тонна, 2024 
йилда 1 687 млн тонна, 2025 йилда 1 770 млн 
тонна ва 2026 йилда 1 868 млн тонна  бўлиши 
прогноз қилинди.  

4. Шу билан бирга, бугунги кунда миллий 
иқтисодиётда ЯИМ ҳажмини оширишда мамла-
катимизда логистика тизимини молиялашти-
ришнинг таркибий ва функционал  жиҳатдан  
ташкил  этиш,  корхоналар томонидан ишлаб 
чиқарилган маҳсулот ва хизматлар ривожлан-
тириш стратегиясини такомиллаштиришга оид 
кўпгина масалалар тўлиқ тадқиқ этиш зарур. 
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